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Las comunicaciones en época romana han respondi-
do a necesidades de las mas variables indoles. El control
de las materias primas exigié prontamente la unién entre
las metropolis y los centros de producciéon o puntos de
distribucién, como los centros mineros —plata, plomo,
etc.— tan importantes en esta zona. Necesidades milita-
res, politicas y de servicios completan este panorama.

En la construccion de vias se solia seguir una serie de
normas ya establecidas, que si no eran del todo fijas, ya
que dependian de muchos factores, se intentaban respe-
tar en lo posible.

Como es légico suponer, no todas las vias tenian la
misma importancia y categoria. Existian varios tipos. Las
publicas (cuya construccién corria a cargo del Estado),
eran las de mayor transito. En el caso de Hispania, atrave-
saban practicamente toda la peninsula, y unian los cen-
tros politicos y comerciales mas importantes. Luego, se
encontraba una compleja red de caminos secundarios
muy superiores en nimero a las primeras, que unian los
municipios y localidades de menor importancia entre si.

Ademas de estas dos rutas, estaban las vias privadas,
construidas por particulares que tenian relacion con los
grandes latifundios, y por ultimo las vias militares, que
unian puntos de caracter estratégico, siendo su construc-
cion a expensas del tesoro militar.

La calzada romana de la bahia de Portman, Cartage-
na, transcurre paralela a la rambla que desemboca en la
bahia. Este camino, conocido de antiguo ha sido utilizado
como tal hasta que se construyé la actual carretera sobre
los aftos 40. Las primeras noticias que se tienen sobre ella
son de 1901 afo en el que un periédico local de La Unién
da la noticia de que se inaugura un camino real que va
desde el pueblo de Portman hasta Atamaria; de esta pri-
mera noticia quedan restos en la calzada, pues para refor-
zar sus laterales se construye un muro de contencion para
evitar que se degrade ain mas con el paso del tiempo. Pa-
ra la realizacion de dicho muro, en la mayoria de los ca-
sos, utilizan las piedras sueltas o caidas de la misma cal-
zada. Este hecho se constata en las dos grandes curvas,
las cuales han sido ensanchadas un metro y medio, revis-
tiendo el muro con cal. El citado muro sirve no sélo de
contencion, sino al mismo tiempo de nivelacion. La altura
del muro sobre la curva es de 3’63 m.

No es la tipica calzada clasica, sino que parece co-
rresponder a las de segundo orden, estando compuesta
por:

- AGGER - tierra y piedra de altura variables.

- FOSSAE - cunetas que servian para extraer la tierra a la
par que facilitar el drenaje.

Este tipo de calzadas suelen ir casi siempre a centros
comerciales; estd construida para facilitar el transporte
ya sea industrial o agricola.

En 1901, cuando se arregla el camino para acondicio-
narlo al uso diario, lo que se hace es destruir la fosa para
ensanchar el camino y construir la pared de contencién

de la calzada, la cual esta siempre colocada hacia la ram- .

bla.

La anchura de la calzada no se ha podido determinar
exactamente debido a:

- Llevar por un lateral una tuberia con agua hacia el Cam-
po de Golf de La Manga, pues se apoya sobre el mismo re-
borde de la calzada impidiendo su trabajo de limpieza.
- Por otro lado esta la rambla, que ha ido erosionando el
otro reborde, impidiendo precisar bien su anchura, aun-
que si bien se puede intuir.

- En la zona en la cual se podia constatar su anchura, el
impedimento ha surgido al estar adosado a la misma el
muro de contencién.

El largo conservado de la calzada es de 2.700 m.
aproximadamente; en todo este recorrido hay, especial-
mente, dos tramos que se conservan en muy buen estado,
y cuyos detalles se remitiran mas adelante.

La calzada va descendiendo lentamente buscando la
vaguada por donde transcurre hasta pasar por delante de
la villa del Paturro, momento en el que se pierde por estar
trabajada por labores agricolas y tener un nivel mas bajo.

Esta excavacion se solicitd con el n.° 3 dentro de los
proyectos remitidos por el Museo Arqueoldgico Munici-
pal de Cartagena a la Comunidad Auténoma de Murcia
para el convenio entre el INEM y dicha Comunidad.

El objeto principal de este proyecto era la incorpora-
cion a nuestro patrimonio de un yacimiento hasta ahora
desconocido pero de considerable importancia, teniendo
en cuenta que es el tramo mas largo de calzada conserva-
do en la region.

Se trataba de su limpieza, tarea que no ha podido
terminarse debido a lo largo del recorrido, por un lado,
pues de los 2.700 m. se han podido limpiar 1.253, y por
otro lado a la gran cantidad de tierra, hierba y piedras de-
positadas sobre ella, debido principalmente a los arras-
tres de las laderas de los montes cercanos.

Los metros que quedan de calzada por limpiar, asi
como la consolidacion de la misma, deberan ser objeto
de futuras acciones.
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