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CATALOGO DE BIENES MUEBLES E INMUEBLES MINERO-METALURGICOS INCLUIDOS EN EL BIC DE LA SIERRA MINERA DE CARTAGENA-LA UNION

N° |Secsic | COD. NOMBRE TIPO DE BIEN CONCESION MINERA MUNICIPIO UTM X UTM Y HUSO | FRANJA
252 | VIl | T-04 Tunel José Maestre Tlnel Julia La Union 689573 | 4163020 | 30 S
NOMBRE PROPUESTO | TUNEL JOSE MAESTRE CODIGO PROP. T-06
INFORMACION DISPONIBLE Fecha revisién anterior: 2013 Fecha revisién actual: Mayo 2019
CATALOGO CARM PLAN DIRECTOR CATALOGO LA UNION CATALOGO CARTAGENA
T-3125 T-02y G-32 M-57
Incluido en el Plano de elementos del BIC
de 2007: T-04.

CRONOLOGIA / DATOS HISTORICOS SIGNIFICATIVOS

Construido a mediados de la década de 1950, tiene un recorrido de mas de dos kildbmetros y medio de longitud, que partiendo de las proximidades del lavadero
Roberto junto a la Bahia de Portman, atraviesa gran parte de la Sierra Minera de La Unién. Enlazaba subterraneamente varios pozos-tolvas, sirviendo como
canalizacion del transporte de minerales extraidos en las canteras o minas a roza abierta, tales como la Cantera San Valentin y el Descubierto Emilia.

ANO CONCESION MINERA ANO CONSTRUCCION ANO CIERRE OTRAS FECHAS RELEVANTES

Fecha demarcacién: 1889 y 1906 Finalizada construccion en 1957 1983 20/12/1971 pasa a Sdad.MM

Fecha concesion: 31/8/1891 Caducidad concesién:11/12/1996 Pefarroya Espana SA 80,5%;
Angel Fernandez Zamora.

LOCALIZACION: Se ubica en la vertiente Sur del Cabezo del Engarbo, al noreste del pueblo de Portman. En realidad, en la delimitacion actual del BIC esta ubicado
dentro del sector VI, contiguo con este sector VIII. Sin embargo, por su vinculaciéon directa con el resto de los elementos de este conjunto del Lavadero de Portman
ubicamos su ficha dentro de este sector VIII.

CONJUNTO MINERO: Portman

ACCESIBILIDAD GENERAL: CON VEHICULO: A PIE:
El grado de accesibilidad general es Accesibilidad buena. Hay que estacionar el vehiculo en un El acceso a pie es intermedio, pues aunque la
intermedia. aparcamiento cercano al museo arqueoldgico del Hospital de | instalacién minera no queda muy lejos, parte del
Caridad apenas a unos 500 metros de la entrada al tunel trayecto hay que hacerlo por un camino de servicio y
José Maestre. una pequefa subida monte a través escalando un
pequefo repecho.

OBSERVACION / GRADO DE VISIBILIDAD

El grado de visibilidad es nula. Instalaciones situadas en la ladera de la montafia pero con los elementos mimetizados con el entorno. En la zona ha crecido un
bosquete de pino carrasco que dificultan la observacion de los elementos mineros.
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DESCRIPCION: CARACTERISTICAS
Situado en Portman, muy préximo al lavadero Roberto, se encuentra en la falda Sur de la Loma del Engarbo.

Tanel inaugurado en el afo 1957 por la empresa Pefarroya, para el transporte del mineral por ferrocarril desde las cortas mineras hasta el lavadero Roberto,
situado junto a la playa de Portman. El tinel estuvo operativo entre 1957 y 1983. El ferrocarril minero tenia un recorrido de 3.250 metros, de los cuales 2.600
metros eran en subterraneo por el tinel José Maestre. El arrastre se hacia con locomotoras Diesel-Deutz y OresteinKoppel, y el porteo en vagones Sartiaux de 5
m3 de capacidad, provistos de un dispositivo mecanico para la descarga lateral en la tolva de la Trituracion Secundaria. Cada tren se componia de 15 a 20
vagones, que transportaban entre 150 y 200 toneladas por viaje. El mineral procedia de la cantera Emilia, a través del Pozo Carlos, y de la cantera San Valentin a
través del pozo Mercurio. Posteriormente, tras el hundimiento del pozo Mercurio, se habilité el pozo Castor. Estos pozos funcionaban a modo de tolvas, que
permitian la carga automatica de los vagones.

El tunel José Maestre aparece hoy en dia parcialmente inundado con aguas acidas con restos de mineral de colores rojizos en medio de una espesa vegetacion de
carrizo y juncos, y su imponente fachada realizada en piedra arenisca se encuentra en bastante buen estado de conservacion, aunque ha perdido las grandes
bolas decorativas de su parte superior. Al suroeste de la entrada al tunel encontramos algunas edificaciones auxiliares entre las que destaca el gran hangar-taller
donde se procedia a la reparacion de las locomotoras o vagonetas averiadas, que esta construido en ladrillo hueco con cubricion de teja de fibrocemento (uralita) y
que se conserva en relativo buen estado manteniendo la cubricién y vigueria de cerchas de madera con refuerzos metalicos. En el entorno existen también otras
pequefas edificaciones destinadas a vestuarios, duchas y oficinas que se conservan en peor estado.

Aunque el interés principal de este elemento es de caracter minero, adicionalmente tiene también un interés geoldgico, en la medida en que los hastiales del tunel
permiten visualizar la estratigrafia y estructura geolégica de los terrenos atravesados, asi como observar varias zonas mineralizadas, y algunos aspectos
hidrogeoldgicos. En cambio, el primer tramo del tunel, junto a la boca de Portman, carece de este interés al estar hormigonado debido a la incompetencia del
terreno en ese sector, compuesto por filitas.

DESCRIPCION: FUNCIONALIDAD

Infraestructuras destinadas al transporte del mineral desde las cortas situadas en el centro de la Sierra Minera hasta la bahia de Portman donde se encontraba la
planta de concentracion minera.

ENTORNO: MEDIO AMBIENTE Y PAISAJE

Esta zona de la Loma del Engarbo esta poblada por vegetacion herbacea y arbustiva entre la que abunda el esparto, el cornical y el palmito. En la entrada del tanel
por la presencia de aguas ha proliferado gran cantidad de cafas y juncos que han ido cegando progresivamente la vista de la entrada al tanel. Y en el entorno
préximo hay un bosquete de pino carrasco que camufla alguno de estos elementos mineros y parte de la maquinaria del tren minero que se conserva en el
recorrido de la antigua via férrea.

Hay que destacar el problema de contaminaciéon ambiental que suponen las aguas acidas que se acumulan en el inicio del tunel.
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ESTADO DE CONSERVACION: Valoracion REGULAR, dafio no estructural.

El tinel José Maestre aparentemente presenta un estado de conservacion regular, parte de su recorrido esta reforzado con hormigén. La fachada o portada
realizada en piedra arenisca en la que aparece el nombre del tunel y fecha de construccién en nimeros romanos (MCMLVII) también presenta buen estado,
aunque con algunos desperfectos. Existe una invasién de carrizo y juncos propiciada por su inundacion parcial con aguas tefidas de rojo-anaranjado. El hangar-
taller también presenta un estado de conservacion bueno y los vestuarios y oficinas se conservan en estado regular.

NIVEL DE RIESGO: Valoracion global SEGURIDAD PARA LAS PERSONAS SEGURIDAD DEL ELEMENTO
El nivel de riesgo para las personas y Existe un nivel medio de riesgo para las personas Existe un nivel medio de riesgo para el elemento siendo los
para el propio elemento es medio. siendo los riesgos de mayor probabilidad los siguientes: | riesgos de mayor probabilidad los siguientes:
v' Zona con bastante pendiente, riesgo de caida v"  Riesgo de colapso de alzados de muros de
por talud edificaciones auxiliares.
v"  Riesgo de colapso de alzados de muros de v" Desprendimientos de ladrillos
edificaciones como los vestuarios. v" Expolio de maquinaria y elementos metalicos como
v' Caidas y desprendimientos restos de vias del tren.
VALOR PATRIMONIAL: MUY ALTO GRADO DE PROTECCION 1

Todos los elementos mineros de este sector VIl se podrian calificar de un gran valor patrimonial por ser infraestructuras muy singulares y emblematicas en la
historia de la Sierra Minera y con una alta potencialidad turistico-cultural si se procediera a su restauracion integral.

El tunel José Maestre es una infraestructura de gran importancia e interés en la historia de mineria a cielo abierto en la segunda mitad del siglo XX, en la Sierra
Minera.

PROPUESTAS DE CONSERVACION:

A corto plazo es preciso el desbroce y limpieza de la zona para recuperar la visibilidad del tanel, asi como la sefalizacién y la adecuacion del acceso para las
personas. También es necesario mitigar los problemas de contaminacion de las aguas acidas procedentes del interior del tinel, para lo que seria necesario estudiar
una solucion técnica que permitiera canalizarlas a una zona de evaporizacion y limpieza.

La rehabilitacion y puesta en valor de la parte inicial del tinel (la mas préxima a la entrada, 500 m. aproximadamente), junto con la recuperacion del ferrocarril
minero y su adaptacién para el transporte de personas, hasta la tolva de descarga, y la puesta en valor del conjunto tiene una extraordinaria potencialidad como
elemento de gran atractivo turistico para la zona, al igual que ocurre en otras zonas mineras como Riotinto en Huelva.
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ANEXO GRAFICO Tunel José Maestre
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1. Vista general del estado actual de la entrada del tinel José Maestre.




2. Vista de la entrada del tunel José
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Maestre en 2017
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4. Estado de la entrada del tunel José Maestre en 2007.
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6. Estado actual del interior del tinel José Maestre 7. Detalle de la monumental fachada ar 8. Estado actual de la parte superior de la fachada donde se
parcialmente inundado con aguas acidas. piedra arenisca del tinel José Maestre. aprecia el nombre del tunel y el afio de construccion.
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9. Detalle de una de las grandes bolas que decoraban la fachada del tinel hoy en el suelo.

Maestre en Portman.

11, 12 y 13. Estado actual del exterior del hangar-taller proximo a la entrada del tinel José Maestre.
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16. Estado actual de la edificacion auxiliar cercana a la entrada del tinel José Maestre dedicada a 17. Estado actual de las varias decenas de vagonetas conservadas en el entorno de la
vestuario y sala de duchas. entrada del tunel José Maestre.

y oS
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18. Imagen histdrica de la entrada del tiinel José Maestre con el tren y un grupo de mineros.
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CATALOGO DE BIENES MUEBLES E INMUEBLES MINERO-METALURGICOS INCLUIDOS EN EL BIC DE LA SIERRA MINERA DE CARTAGENA-LA UNION

N° |SecBic | COD. NOMBRE TIPO DE BIEN CONCESION MINERA MUNICIPIO UTM X Utmy HUSO |FRANJA

253 | VI - Trazado via férrea antiguo tren Antigua via ferrocarril Julia La Unién 689573 | 4163020 | 30 S
minero minero (Discurre de Julia a Brandt)

NOMBRE PROPUESTO | ANTIGUA VIA FERREA Y MAQUINARIA DEL TREN MINERO CODIGO PROP. IT-05

INFORMACION DISPONIBLE Fecha revisién anterior: 2013 Fecha revisién actual: Mayo 2019

CATALOGO CARM PLAN DIRECTOR CATALOGO LA UNION CATALOGO CARTAGENA

Elemento minero no individualizado.
Habitualmente incluido como un
componente mas del Tunel José
Maestre.

Elemento minero no individualizado.
Sdlo incluye fichas de la maquinaria:
Locomotoras: LO-1y LO-02;

Vagonetas: V-1; P

ala eléctrica: PL-3.

Elemento minero no individualizado.
Habitualmente incluido como un
componente mas del Tunel José Maestre.

CRONOLOGIA / DATOS HISTORICOS SIGNIFICATIVOS

Tramo de via ferrea construida a mediados de la década de 1950, tiene un recorrido de mas de tres kilémetros de longitud, que partiendo de las proximidades del
lavadero Roberto junto a la Bahia de Portman, atraviesa gran parte de la Sierra Minera de La Unién mediante el tinel José Maestre.

ANO CONCESION MINERA
Demarcacion: 1889
Concesion: 31/8/1891

ANO CONSTRUC
Finalizada constru

CION
ccion en 1957

ANO CIERRE
1983
Caducidad: 11/12/96

OTRAS FECHAS RELEVANTES

20/12/1971 pasa a Sdad.MM
Pefarroya Espafa SA 80,5%;
Angel Fernandez Zamora.

LOCALIZACION: El recorrido transcurre por la ladera oeste del Cabezo del Engarbo al este del pueblo de Portman desde el tunel José Maestre hasta la Molienda
Primaria del Lavadero Roberto. Elemento de arqueologia industrial longitudinal, el inicio del tramo de trazado de la via al aire libre comienza en la entrada del tanel
José Maestre (mismas coordenadas del tunel: 689573/4163020) y finaliza en la tolva de la Molienda (Coordenadas: 689928/4162537).

CONJUNTO MINERO: Portman

ACCESIBILIDAD GENERAL:
La accesibilidad general es intermedia.

CON VEHICULO:

Accesibilidad buena. Hay que estacionar el vehiculo en un
aparcamiento cercano al museo arqueoldgico del Hospital de
Caridad apenas a unos 500 metros de la entrada al tunel
José Maestre y del trazado de la antigua via del tren.

A PIE:

pequefo repecho.

El acceso a pie es intermedio, pues aunque la
instalacién minera no queda muy lejos, parte del
trayecto hay que hacerlo por un camino de servicio y
una pequefia subida monte a través escalando un

OBSERVACION / GRADO DE VISIBILIDAD

Visibilidad buena. Instalaciones situadas en la ladera de la montana, desde practicamente todo el pueblo y desde las vias cercanas se aprecia la gran escombrera
de nivelacion sobre la que estaba situada la via del tren.
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DESCRIPCION: CARACTERISTICAS

El tanel y el trazado de via férrea fueron inaugurados en el afio 1957 por la empresa Penarroya. Enlazaban subterraneamente varios pozos-tolvas, sirviendo como
canalizacion del transporte de minerales extraidos en las canteras o minas a roza abierta, tales como la Corta San Valentin y el Descubierto Emilia hasta la tolva de
la Trituracion Secundaria o Molienda Primaria del Lavadero Roberto, situado junto a la playa de Portman. El tren minero estuvo operativo entre 1957 y 1983. Esta
instalaciéon quedé eliminada en 1983 con la entrada en funcionamiento de la Molienda Semiautégena. El ferrocarril minero tenia un recorrido de 3.250 metros, de
los cuales 2.600 metros eran en subterraneo por el tunel José Maestre; por tanto, el tramo de via férrea que discurria en el exterior era de unos 550 metros.

Para el transporte de mineral entre el tinel José Maestre y la Planta de Trituracién Secundaria a lo largo del tiempo se utilizaron seis maquinas locomotoras. La
primera de la casa metalurgica San Martin de una sola cabina y 60 caballos de vapor y las ultimas Diesel-Deutzy de la casa Orestein-Koppel también de una
cabina, 150 cv y motor diésel. Segun informe de Pefarroya de junio de 1970 habia 4 locomotoras: dos locomotoras Deutz de 90 H.P. tipo A GL 517, una Orenstein-
Koppel de 115 H.P. tipo A GL 714 y una Gmeinder de 60 H.P. tipo GN 130; y de vagones habia 42 unidades de marca Sartiaux de 5 metros cubicos de capacidad
y dispositivo mecanico de vuelco para la descarga en la tolva de la Trituraciéon Secundaria.Cada tren se componia de 15 a 20 vagones, que transportaban entre 150
y 200 toneladas por viaje. En un informe posterior, de 1981, se cita un total de 4 locomotoras: una Deutz de 90 HP y tres Orestein-Koppel de 115 HP. El ferrocarril
minero se dejo de utilizar en 1983 al ser sustituido por el mineroducto.

Lamentablemente, el trazado exterior de la via férrea entre el tinel y parte de la tolva de descarga fue levantada hace anos, quedando todavia disponibles sus
restos junto al trazado original, por lo que no seria excesivamente dificil su recuperacion.

Desde las inmediaciones de las instalaciones anexas a la boca del tinel y a lo largo de este trazado férreo todavia se conservan vias, 39 vagonetas e incluso 2
locomotoras Orestein-Koppel.

Entre la maquinaria existente en las proximidades del tunel destaca también una curiosa y original pala cargadora eléctrica neumatica, ya que parece ser una pieza
semiartesanal construida con restos de una pequefa vagoneta a la que se afiadid un motor y manivelas de accionamiento junto con el acoplamiento de una
cuchara o cazo para asi fabricar una pala neumatica utilizada para labores auxiliares de mantenimiento de las instalaciones ferroviarias.

DESCRIPCION: FUNCIONALIDAD

Infraestructuras destinadas al transporte del mineral desde las cortas situadas en el centro de la Sierra Minera hasta la bahia de Portman donde se encontraba la
planta de concentracion minera.

ENTORNO: MEDIO AMBIENTE Y PAISAJE

Esta zona de la Loma del Engarbo esta poblada por vegetacion herbacea y arbustiva entre la que abunda el esparto, el cornical y el palmito. En las proximidades
de la entrada al tunel José Maestre y las instalaciones anexas al mismo hay un bosquete de pino carrasco que cubre buena parte de la maquinaria que se conserva
del tren minero.
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ESTADO DE CONSERVACION: Valoracion REGULAR, dafio no estructural.

El tramo exterior del trazado del ferrocarril minero fue desmantelado hace unos afios, pero la mayoria de los railes y traviesas que lo componian fueron colocados
en los margenes del antiguo trayecto, por lo que no seria excesivamente dificil su reintegraciéon si se produjera la rehabilitacién de este trazado minero. La gran
escombrera de nivelacion, construida principalmente con escorias de las antiguas fundiciones, por la que discurrian las vias del tren se encuentra en buen estado
de conservacion.

El estado de conservacion de las dos maquinas locomotoras que todavia hoy existen es deficiente pues en parte estan desguazadas y solo conservan los
elementos metalicos mas grandes ya que las piezas mas pequefas han sido expoliadas, entre ellas los distintivos o0 marcas comerciales del fabricante que fue la
empresa alemana de maquinaria férrea Orestein-Koppel.

Las vagonetas y la pala neumatica se conservan en mejor estado.

NIVEL DE RIESGO: Valoracion global SEGURIDAD PARA LAS PERSONAS SEGURIDAD DEL ELEMENTO
El nivel de riesgo para las personas y Existe un nivel alto de riesgo para las personas siendo Existe un nivel alto de riesgo medio para el elemento siendo
para los elementos es alto. los riesgos de mayor probabilidad los siguientes: los riesgos de mayor probabilidad los siguientes:
v’ Zona con bastante pendiente, riesgo de caida v" Riesgo de expolio. Maquinaria y elementos metalicos
por talud como restos de vias del tren.
VALOR PATRIMONIAL: MUY ALTO GRADO DE PROTECCION 1

Todos los elementos mineros de este sector VIl se podrian calificar de un gran valor patrimonial por ser infraestructuras muy singulares y emblematicas en la
Sierra Minera de una alta potencialidad turistico-cultural si se procediera a su restauracion integral.

La maquinaria del antiguo tren, con las locomotoras, vagonetas y pala neumatica, junto a los restos de la via férrea, son los Unicos que se conservan en la Sierra
Minera y tienen en conjunto un gran valor e interés, y elevada potencialidad turistico-cultural.

PROPUESTAS DE CONSERVACION:

La recuperacion del ferrocarril minero y su adaptacion para el transporte de personas hasta la tolva de descarga, junto con la rehabilitacion de la parte inicial del
tunel (la mas préoxima a la entrada), seria un elemento de gran atractivo turistico para la zona, y podria aportar un gran valor afiadido en una estrategia de
promocion del turismo cultural de la comarca, como ocurre en otras zonas mineras, como Riotinto en Huelva o Almadén.

A corto plazo son precisas actuaciones de limpieza de la zona, de adecuacién del recorrido, eliminando riesgos de caidas, de prevencion del expolio de la
magquinaria, y de limpieza y conservacion de las dos locomotoras y de la pala neumatica. Asi mismo se podria habilitar un mirador sobre la bahia de Portman, al
final del recorrido.
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ANEXO GRAFICO Antigua via férrea y maquinaria del ferrocarril minero
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Ortofoto Antigua via férrea y maquinaria del ferrocarril minero.




1. Vista general del estado actual del trazado de la via férrea en las proximidades del tunel José Maestre donde todavia se pueden ver vagonetas y locomotoras del antiguo tren minero.
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2, 3, 4y 5. Estado actual de diferentes tramos por los que discurria la via férrea del tren de transporte de mineral.
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6. Restos de la antigua via desmantelada hace
afos que yace junto al antiguo trazado férreo.

7, 8 y 9. Estado actual de la parte final del trazado de la via férrea donde se encontraba la tolva de descarga del mineral con restos de elementos metdlicos de la antigua maquinaria.
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10, 11, 12, 13 y 14. Estado actual de las varias decenas de vagonetas conservadas en el tramo de la antigua via férrea a la salida del tinel José Maestre.
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16. Detalle de los dispositivos de vuelco de las vagonetas.
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17. Detalle del mecanismo o sistema de unién entre las vagonetas.
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18. Estado de las dos locomotoras y restos de la via férr

19, 20 y 21. Estado actual de las dos locomotoras existentes en el tramo de via férrea en las proximidades del tinel José Maestre.
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22 y 23. Detalle del estado actual de las locomotoras existentes en las proximidades del tunel José Maestre.
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24, 25, 26 y 27. Detalle calizada en el trazado de la antigua via férrea junto al tinel José Maestre.

N y i 2]

s del estado actual de la original pala cargadora neumatica lo
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28. Imagen de la tolva de descarga en 1989. (Fotografia presentada en el Concurso de fotografia histérica organizado por Fundacidn Sierra Minera en 2010)
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CATALOGO DE BIENES MUEBLES E INMUEBLES MINERO-METALURGICOS INCLUIDOS EN EL BIC DE LA SIERRA MINERA DE CARTAGENA-LA UNION

N° [SeEcBic | COD. NOMBRE TIPO DE BIEN CONCESION MINERA MUNICIPIO UTM X UTM Y HUSO |FRANJA

254 | VI L-47 Molienda Primaria del Lavadero Trituracion secundaria de Brandt La Unién 689949 | 4162480 | 30 S
Roberto mineral

NOMBRE PROPUESTO | TRITURACION SECUNDARIA DEL LAVADERO ROBERTO CODIGO PROP. IT-06

INFORMACION DISPONIBLE Fecha revisién anterior: 2013 Fecha revision actual: Mayo 2019

CATALOGO CARM PLAN DIRECTOR CATALOGO LA UNION CATALOGO CARTAGENA

L-3124. L-01. M-60

Incluido en el Plano de elementos del
BIC, de 2007: L-47. Habitualmente
incluido como una parte mas del lavadero
Roberto.

Habitualmente incluido como una
parte mas del lavadero Roberto.

Habitualmente incluido como una parte
mas del lavadero Roberto.

CRONOLOGIA / DATOS HISTORICOS SIGNIFICATIVOS

Nave de trituracion secundaria del lavadero Roberto construida a mediados de la década de 1950, su tolva de descarga era el final del trayecto del tren minero por
el que se transportaban los minerales extraidos en las canteras o minas a roza abierta, tales como la Cantera San Valentin y el Descubierto Emilia hasta el

lavadero Roberto en la bahia de Portman. Con la puesta en marcha de la Molienda Semiautégena en 1983 dejo de funcionar.

ANO CONCESION MINERA

1891. Con el mismo nombre se demarco
en 1951 un permiso de investigacion en
la misma superficie con numero 20710.

Fecha concesion: 3/9/1956.

ANO CONSTRUCCION
Finalizada construccion en 1957.

ANO CIERRE

1983
Caducidad: 19/12/1996

OTRAS FECHAS RELEVANTES

*16/10/1978 consolidada por 90
afos.

*2003: Desmantelamiento de la
cinta trasportadora hasta el
Lavadero Roberto.

LOCALIZACION: Se ubica en la vertiente Sur del Cabezo del Engarbo, al este del pueblo de Portman y unos metros al norte del lavadero Roberto.

CONJUNTO MINERO: Portman

ACCESIBILIDAD GENERAL:
La accesibilidad general es intermedia.

CON VEHICULO:

Accesibilidad buena por la carretera N-345 hasta Portman.Se
puede estacionar el vehiculo a la entrada del lavadero
Roberto o bien en un aparcamiento cercano al museo
arqueologico del Hospital de Caridad a unos 900 metros de

la Molienda.

A PIE:

El acceso a pie es intermedio. Desde el lavadero
Robertohay que ascender unas empinadas escaleras
hasta el edificio de Molienda, pero en la actualidad
existe un vallado que corta el acceso. Desde el
aparcamiento cercano al Hospital de Caridad el
trayecto es mas largo y hay que hacerlo por un camino
de servicio y una pequena subida monte a través.
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OBSERVACION / GRADO DE VISIBILIDAD
Visibilidad excelente. Instalaciones situadas en la cima de una colina que se observan muy bien desde el pueblo de Portman y desde las carreteras cercanas como
la nacional 345.

DESCRIPCION: CARACTERISTICAS

Nave de Trituracion Secundaria o Molienda Primaria (en la zona es conocida como La Molienda), que forma parte de las instalaciones del Lavadero Roberto.
Lavadero de flotacién diferencial inaugurado por Pefarroya (formalmente Sociedad Minero-Metalurgica Zapata Portman) en 1957, que estuvo en actividad hasta el
afio 1990. Fue objeto de sucesivas modificaciones y ampliaciones de capacidad, pasando de procesar unas 1000 toneladas/dia al inicio hasta casi las 10.000 al
final. Una de las infraestructuras principales del lavadero era esta Molienda Primaria que constaba de:

1. Tolva de descarga de los vagones de mineral o tolva-almacén de cabeza.

2. Trituracién secundaria: Alli mediante un sistema de molinos, cribas cintas, y dispositivos de captacion de polvo, el mineral, que venia ya triturado de cantera a
menos de 200 mm, se reducia de tamafio a menos de 17mm., pasando posteriormente al edificio del lavadero mediante dos cintas transportadoras de 200 metros
de longitud que descargaban en una gran tolva metalica de perfil parabdlico (tolva parabdlica) de 4.000 toneladas de capacidad; a partir de la cual se alimentaba la
seccion de molienda.

Se trata de una edificacion adosada al monte y elevada sobre la bahia donde se realizaba una segunda fase de trituracion del mineral (la primera fase se realizaba
en las propias canteras). Esta instalacién queddé eliminada en 1983 con la entrada en funcionamiento de la Molienda Semiautégena. La situacion de este edificio
sobre la bahia y su gran superficie acristalada lo hace muy atractivo para poder rehabilitarlo como cafeteria o restaurante, compatibilizandolo con la preservacion
de elementos que permitan interpretar su antigua funcionalidad industrial. La nave de la molienda Primaria se encuentra en relativo buen estado de conservacién ya
que mantiene todos los muros perimetrales, tinel de conexién con la tolva de descarga de las vagonetas del tren minero y parte de la maquinaria original (cribas,
cintas y dispositivos de captacién del polvo que se manifiestan en el exterior de la edificacién en una especie de torres en forma de chimeneas que en realidad
servian para la evacuacioén del polvo). El edificio esta construido en mamposteria, hormigdén, madera y ladrillo hueco en su mayor parte con refuerzo de estructuras
metalicas como columnas y vigas. La mayor parte de la techumbre de la edificacion se conserva, aunque hay un gran hueco en la cubriciéon de tejas de
fibrocemento (Uralita) con riesgo de desprendimiento de las viguetas de madera y trozos de estas tejas. En alguno de los elementos metalicos se aprecia cierto
grado de corrosion sobre todo en las torres de evacuacion de polvo. Por su situacion preeminente sobre la bahia de Portman y por formar parte del lavadero
Roberto se trata de una infraestructura iconica en la Sierra Minera de Cartagena-La Union.

DESCRIPCION: FUNCIONALIDAD

Infraestructuras destinadas al transporte y tratamiento del mineral desde las cortas situadas en el centro de la Sierra Minera hasta la bahia de Portman donde se
encontraba la planta de concentracion minera.

ENTORNO: MEDIO AMBIENTE Y PAISAJE

Esta zona de la Loma del Engarbo esta poblada por vegetacion herbacea y arbustiva entre la que abunda el esparto, el cornical y el palmito. La zona se ha visto
alterada por los movimientos de tierras realizados en la ladera de la montana para construir esta infraestructura y la plataforma amesetada por la que discurria la
via del tren construida mayoritariamente con escorias o gachas de antiguas fundiciones de la zona.
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ESTADO DE CONSERVACION: Valoracion BUENO, dafios menores.

Aunque parte de la tolva de descarga del tren minero fue desmantelada, falta parte de la techumbre del edificio y algunos elementos metalicos sufren alguna
corrosion, se puede decir que estado de conservacion del edificio de Molienda Primaria es bueno ya que mantiene todos sus muros en pie y conserva en su interior
parte de su maquinaria original.

NIVEL DE RIESGO: Valoracion global SEGURIDAD PARA LAS PERSONAS SEGURIDAD DEL ELEMENTO
El nivel de riesgo para las personas es Existe un nivel medio de riesgo para las personas Existe un nivel medio de riesgo medio para el elemento
medio. siendo los riesgos de mayor probabilidad los siguientes: | siendo los riesgos de mayor probabilidad los siguientes:
El nivel de riesgo para el elemento es v' Zona con bastante pendiente, riesgo de caida v" Riesgo de colapso de techumbre.
medio por talud. Riesgo de caida al mismo y diferente v" Expolio de maquinaria y elementos metalicos.
' nivel.
v" Riesgo de colapso de parte de la techumbre.
v' Caidas y desprendimientos.
VALOR PATRIMONIAL: MUY ALTO GRADO DE PROTECCION 1

Todos los elementos mineros de este sector VIl se podrian calificar de un gran valor patrimonial por ser infraestructuras muy singulares y emblematicas en la
Sierra Minera de una alta potencialidad turistico-cultural si se procediera a su restauracion integral.

PROPUESTAS DE CONSERVACION:

La consolidacion y rehabilitacion de este edificio singular, con la musealizacion de sus principales elementos industriales, podria ser compatible con su utilizacion
como cafeteria- restaurante — mirador con una panoramica privilegiada de la Bahia. La situacion de este edificio de la Molienda Primaria sobre la bahia y su gran
superficie acristalada lo hace muy atractivo para poder rehabilitarlo como cafeteria o restaurante, compatibilizandolo con la preservacion de elementos que
permitan interpretar su antigua funcionalidad industrial-minera.

La rehabilitacion de este gran edificio debe formar un conjunto con la recuperacién de la parte inicial del tunel (la mas préxima a la entrada), y del ferrocarril minero
y su adaptacion para el transporte de personas, hasta la tolva de descarga, que serian un elemento de gran atractivo turistico para la zona, como ocurre en otras
zonas mineras como Riotinto en Huelva.

A corto plazo son precisas medidas de limpieza, descontaminacién, consolidacion de las estructuras e instalaciones y reparacion — sustitucion de la cubierta de
fibrocemento, asi como de habilitacién de medidas de seguridad en el interior que permitieran el acceso y la visita.
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1. Vista general del estado actual de las instalaciones de la planta de trituracién secundaria o molienda primaria del lavadero Roberto.
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2 y 3. Estado actual de las instalaciones de la planta de molienda primaria del Lavadero Roberto en Portman.

4y 5. Estado actual del exterior de la planta de molienda del lavadero Roberto.
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6. Estado actual de la tolva de descarga de los vagones de mineral que abastecia la
molienda del lavadero Roberto.
”

7. Estado actual del techo de la nave de molienda primaria del lavadero Roberto.

o, b S T T S — o i W -

8y 9. Estado actual del interior de la planta de molienda del lavadero Roberto.
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12 y 13. Estado actual de la gran viga metalica con grua puente en el interior de la nave de molienda del lavadero Roberto.
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14. Estado actual de las estructuras por las que discurrian las cintas transportadoras en la
molienda.

Wy ) i

15. Estado actual de las chimeneas de evacuacion del polvo en la planta de molienda primaria
del lavadero Roberto.

16 y 17. Estado actual del tanel de conexié
tren minero.
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la tolva de descarga de los vagones del
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18, 19 y 20. Estado actual de las chimeneas de evacuacion del polvo en la planta de molienda primaria del lavadero Roberto.
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23 y 24. Conducciones y tuberias de aspiracién y conduccién del polvo hasta las torres de evacuacion en forma de chimenea. En algunas de estas estructuras metalicas se aprecia un grado de
corrosion muy intenso.
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25. Conducciones y tuberias de aspiracion y conduccién de

grado de corrosion muy intenso.

26. Instalaciones del lavadero Roberto desde la planta de trituracion secundaria.

%

| polvo hasta las torres de
evacuacion en forma de chimenea. En algunas de estas estructuras metalicas se aprecia un

RE B,

27 y 28. Edificacion a

uxiliar a la nave de molienda del lavadero Roberto
de duchas.

S

o

usada como aseo y sala
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29. Panoramica de la bahia de Portman desde la molienda primaria del lavadero Roberto.
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CATALOGO DE BIENES MUEBLES E INMUEBLES MINERO-METALURGICOS INCLUIDOS EN EL BIC DE LA SIERRA MINERA DE CARTAGENA-LA UNION

N° [SeEcBic | COD. NOMBRE TIPO DE BIEN CONCESION MINERA MUNICIPIO UTM X UTM Y HUSO | FRANJA

255 | VI L-47 Lavadero Roberto Lavadero de flotacion Brandt /Carmen La Unién 690119 | 4162335 | 30 S
diferencial.

NOMBRE PROPUESTO | LAVADERO ROBERTO CODIGO PROP. L-37

INFORMACION DISPONIBLE Fecha revision anterior: 2013 | Fecha revision actual: Mayo 2019

CATALOGO CARM PLAN DIRECTOR CATALOGO LA UNION CATALOGO CARTAGENA

L-3124 L-01 M-60

Plano de elementos del BIC, de 2007: L-47.

CRONOLOGIA / DATOS HISTORICOS SIGNIFICATIVOS

Es una de las instalaciones mas llamativas de la arqueologia industrial contemporanea en esta comarca. Ubicado en Portman, al sur de la Loma del Engarbo,
discurre sobre la carretera local hacia Atamaria, llegando hasta la bahia. Fue construido en la ultima fase de explotacién minera por Pefarroya Espana S. A. y

destinado al proceso de flotacion de galena y blenda.

ANO CONCESION MINERA ANO CONSTRUCCION ANO CIERRE OTRAS FECHAS RELEVANTES

Fecha de demarcacioén: Finalizada construccién en 1990. Brandt:

Brandt: 1891 1957. Caducidad concesion | *16/10/1978 consolidada por 90 afios.

Carmen: 1858 Brandt y Carmen: *2003: Desmantelamiento de la cinta trasportadora y la tolva.
Fecha de concesion 19/12/1996 Carmen:

Brandt: 3/9/1956
Carmen: 08/03/1968

*20/12/1971 pasa a Sdad.MM Pefarroya Espafia SA.
*17/10/1978 consolidada por 90 afios.

LOCALIZACION: Se ubica al Sur del Cabezo del Engarbo junto a la carretera RM-314, al este del pueblo de Portman y junto a la linea original de la costa de la

bahia de Portman en 1957.

CONJUNTO MINERO: Portman

ACCESIBILIDAD GENERAL:
La accesibilidad general es buena.

CON VEHICULO:

Accesibilidad excelente. Se puede llegar bien por N-345 o la
RM-314 y estacionar el vehiculo en una pequena explanada
junto a la entrada principal del lavadero. Este elemento
minero aparece cerrado con muro perimetral por lo que para
visitarlo hay que solicitar permiso a la empresa propietaria de
las instalaciones.

A PIE:

El acceso a pie es bueno, ya que la zona de
estacionamiento del vehiculo queda muy cerca de la

instalacion minera.

OBSERVACION / GRADO DE VISIBILIDAD

Visibilidad Excelente. Instalaciones de gran tamano y junto a la carretera RM-314 por lo que son muy visibles desde los alrededores.
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DESCRIPCION: CARACTERISTICAS

Lavadero de flotacién diferencial inaugurado por Pefarroya (formalmente Sociedad Minero-Metalurgica Zapata Portman) en 1957, que estuvo en actividad hasta el
afio 1990. Fue objeto de sucesivas modificaciones y ampliaciones de capacidad, pasando de procesar unas 1000 toneladas/dia al inicio hasta casi las 10.000 al
final. A lo largo de sus 33 anos de vida se procesaron en él casi 60 millones de toneladas de mineral, siendo el punto neuralgico de la industria minera de la Sierra
de Cartagena en la época moderna. El lavadero Roberto es un referente de la tecnologia de la ultima etapa de historia minera de la Sierra, y un elemento en torno
al cual se centré la vida de Portman; tanto para lo positivo (empleo, economia, servicios, etc.) como para lo negativo, particularmente la pérdida de la bahia, debido
a su relleno por los residuos minerales vertidos al mar.

El intenso laboreo de este lavadero produjo un continuo chorro de fango, vertido directamente al Mediterraneo mediante emisores, lo que colmatd en pocos afios y
por completo la bahia de Portman. Para no agravar este considerable atentado ecoldgico y medioambiental se construye en 1990 otro lavadero de flotacion,
Roberto Il, junto a la cantera Tomasa, y gran parte de su maquinaria fue desmontada y trasladada para su construccion. No obstante, los mas de cincuenta
millones de toneladas de estériles vertidos siguen estando omnipresentes y son objeto de una profunda controversia politica y social sobre la regeneracién de la
bahia, aunque tras casi 30 afios de propuestas fallidas y de paralisis, por fin empezaron en 2016 las obras de regeneracion, aunque en abril de 2019 se han
paralizado temporalmente por un fallo de la Audiencia Nacional que anulé la licitacion de 2016.

El lavadero es un conjunto de naves e instalaciones que ocupan una superficie total de 47.000 m?, con una estructura de planta longitudinal muy alargada y unos
36.000 m? de espacio exterior. Sin embargo, toda la parte este con una superficie de casi 20.500 m?queda, incomprensiblemente, fuera de los limites del BIC.

Esta instalacion se edificd sobre las antiguas fundiciones Orcelitana y Concepcién del siglo XIX por lo que alguno de sus edificios e infraestructuras pertenecen a
estas primeras edificaciones con lo que se pueden apreciar claramente estas dos etapas industriales. Entre los edificios que hoy dia se pueden distinguir en el
lavadero, destaca (1) la antigua nave de talleres de mecanica, con una ampliacion mas moderna al sur para cocheras (2); esta realizada en mamposteria y ladrillo
macizo con tejados a dos aguas con cubricion de planchas de fibrocemento (uralita), pero conservando las cerchas y vigueria original de madera con refuerzos
metalicos. Su estado es bueno sin dafio estructural. Se da la paradoja que esta nave de talleres queda fuera del perimetro de delimitacién del sector VIl del BIC, lo
cual es incomprensible ya que tiene un gran interés arquitectonico y todas las infraestructuras y edificaciones del antiguo lavadero Roberto forman un complejo
industrial unico y homogéneo en el que cada una de las edificaciones e infraestructuras con su funcionalidad correspondiente (talleres de forja, talleres de
mecanica, talleres de carpinteria, laboratorios...) era necesaria para el correcto funcionamiento de esta planta de concentraciéon de minerales. Lo mismo ocurre con
algunos restos de muros y edificaciones de las antiguas fundiciones, que también quedan fuera del perimetro del BIC. Sin embargo, en el catalogo del
Ayuntamiento de La Unién si esta incluido el perimetro completo del Lavadero Roberto.

Existe otra nave, la nave de forja (3) reutilizada de la antigua fundicién que se situa al norte de la gran nave de molienda y flotacion y que, aunque también tiene
tejado de fibrocemento, presenta las cerchas originales, una gran grua puente, la puerta metalica y las marqueterias originales. Al exterior esta decorada con un
falso almohadillado que le da gran encanto.

La nave de almacenamiento y dosificacion de reactivos (4) también es una construccion reutilizada de las antiguas fundiciones, pero algo modificada; también
posee el tejado a dos aguas, con una interesante estructura de cerchas de madera y tornapuntas a modo de tirantes. Algunos de los talleres (5) presentan
edificaciones mas modernas (afios 50 del siglo XX), como es el caso del taller de carpinteria, edificado con ladrillo hueco y bloques de hormigon.

Destaca sobremanera en el complejo la gran nave de molienda y flotacion (6) que esta dividida en tres cuerpos. Esta nave es la que presenta mayores dafos al
estar construida con estructura metalica con algunos pilares y vigueria muy afectados por la corrosién. Aunque parte de la maquinaria fue desmantelada en 1990
para instalarla en el lavadero Roberto Il en la corta Tomasa, todavia conserva restos de celdas de flotacién y algun sinfin o clasificador y molinos de barras y bolas.
Estaba conectada por cinta transportadora con la otra gran instalacién industrial de este conjunto minero: la Trituracion Secundaria situada al norte (ficha 254).

Desafortunadamente, en el ano 2003 fueron desmanteladas por la empresa propietaria las estructuras metalicas de transporte por cinta y la tolva parabdlica del
lavadero Roberto, abriendo expediente la Direccién G. de Cultura de la CARM al estar incluido en el BIC de la Sierra Minera, aunque sin ninguna consecuencia.

Pag. 44




fundacién
ﬁ SIERRA HINERA

Ademas de estas grandes edificaciones, en el complejo podemos ver un gran tanque espesador (7) realizado en estructura de hormigén armado, soportado por
pilares y jacenas, que servia para restar humedad a los concentrados de mineral; una estacion de bombeo de los estériles (8), grandes balsas de secado (9),
edificios de vestuarios y duchas (10), la zona de laboratorios (C.E.A.M: Centro de Estudios y Analisis Minerallurgicos) (11), oficinas (12) y un centro de
transformacion eléctrico (13).

DESCRIPCION: FUNCIONALIDAD

Planta de concentracion por flotacion diferencial del mineral extraido en las cortas mineras a cielo abierto a partir de los afios 50 del siglo XX. Se trataba de uno de
los lavaderos mas grandes de toda Europa en su época. Los elementos principales del lavadero, en su primera etapa, eran los siguientes:

1. Tolva de descarga de los vagones de mineral o tolva-almacén de cabeza, procedentes de las canteras San Valentin y Emilia a través del tunel José Maestre (ver
fichas 252 y 253).

2. Trituracion secundaria (ver ficha 254): Alli mediante un sistema de molinos, cribas cintas, y dispositivos de captaciéon de polvo, el mineral, que venia ya triturado
de cantera a menos de 200 mm, se reducia de tamafio a menos de 17mm., pasando posteriormente al edificio del lavadero mediante dos cintas transportadoras de
200 metros de longitud que descargaban en una gran tolva metalica de perfil parabdlico (tolva parabdlica) de 4.000 toneladas de capacidad; a partir de la cual se
alimentaba la seccion de molienda.

3. Molienda. En esta seccion mediante una bateria de molinos de barras primero, y otra de molinos de bolas después, y ya en contacto con el agua de mar, se
reducia el tamafio de mineral hasta un d80 < 180 micras (el 80% de los granos de mineral era menores de 180 micras).

4. Flotacion. En esta seccion formada basicamente por baterias de celdas de flotacion, la pulpa mineral pasa por tres etapas de tratamiento: 4-1: Preconcentracion
4-2: Remolienda 4-3: Diferenciaciéon. En esta etapa se separaba el concentrado del estéril. Al final del proceso se obtenian separadamente las espumas de
concentrados de cada mineral: galena, blenda y pirita. Esta ultima sélo se concentré de forma sistematica a partir de 1973.

5. Filtracion: Los concentrados se recogian en grandes tanques espesadores cilindricos. Una vez decantados los concentrados se bombean hasta unos grandes
filtros de tambor, que eliminan la mayor parte de la humedad.

6. Transporte: Una vez desecados los concentrados se cargaban en camiones y se enviaban a los respectivos establecimientos de beneficio metalurgico en
Cartagena (Factoria de Santa Lucia, Factoria de Zincsa, y Factoria de Productos Quimicos).

7. Los estériles eran vertidos directamente al mar, inicialmente en la propia bahia y, conforme se fue colmatando, se construyé la tuberia que los vertia al otro lado
de la punta de La Galera.

ENTORNO: MEDIO AMBIENTE Y PAISAJE

El lado sur del lavadero se encuentra préoximo a la antigua bahia de Portman, zona en la que se instalé el laboratorio (14) para realizar pruebas de inertizacion de
materiales contaminados en el marco del Proyecto Piloto iniciado en julio de 2007, como paso previo al Proyecto de regeneracion de la Bahia, y en la que se realizo
un ensayo de restauracién ambiental y revegetacion de una parcela contigua (15).

Hacia el este linda con la rambla de la Boltada y los grandes gacheros de las antiguas fundiciones Orcelitana y Concepcién. Junto a ellos se encuentran también
unas balsas de piritas (16), con alto nivel de toxicidad, que siguen representando un grave problema de contaminacion para el medio ambiente y para la poblacion
de la zona.

Ademas de la contaminacién de residuos minerales y reactivos quimicos propios del lavadero, dado que éste se construyd sobre las instalaciones de la fundicion
de plomo Orcelitana, como se observa en la ortofoto de 1929, es muy probable que el subsuelo esté contaminado por residuos metalurgicos previos, de plomo,
arsénico y otros elementos peligrosos, lo que hace mas compleja su descontaminacion.
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ESTADO DE CONSERVACION: Valoracion REGULAR, dafio no estructural.

Las instalaciones del lavadero Roberto presentan un estado de conservacion dispar. Algunas de las naves (generalmente naves de la antigua fundicion
reutilizadas) presentan un buen estado (valoraciéon 4) mientras que otras estructuras y naves como la gran nave de molienda y flotacion presentan partes con
graves afecciones por corrosion de los elementos metalicos sobre todo pilares y vigueria (valoracion 2= deficiente),al estar construidas a base de estructuras
metalicas y estar situado junto al mar, por lo que su abandono ha propiciado que la corrosion afecte muy negativamente al estado de conservacion delos edificios.
Toda la instalacion, tanto en el interior de las naves, como en los exteriores de las mismas, tiene un grave problema de contaminaciéon de suelos por metales
pesados, y que afecta a la corrosién de la propia estructura del edificio, por lo que se debe abordar de una forma muy rigurosa si se quiere poner en valor este
elemento iconico de la mineria de la Sierra de Cartagena-La Unidn.

NIVEL DE RIESGO: Valoracion global SEGURIDAD PARA LAS PERSONAS SEGURIDAD DEL ELEMENTO
El nivel de riesgo para las personas es | Existe un nivel muy alto de riesgo para las personas Existe un nivel alto de riesgo medio para el elemento siendo
muy alto. siendo los riesgos de mayor probabilidad los siguientes: | los riesgos de mayor probabilidad los siguientes:
v" Suelos contaminados con metales pesados, restos v" Riesgo de colapso de muros y techumbre de los edificios
El nivel de riesgo para el elemento es de concentrados mineros, reactivos y residuos que se encuentran en peor estado de conservacion.
alto abandonados en mal estado. v' Estructuras con problemas de corrosién y elementos de
' v" Placas de fibrocemento (uralita) en mal estado. hormigén armado dafiados y con pérdida de seccion.
v" Riesgo de caida por taludes y desniveles. v"  Riesgo de hundimiento de algunos pavimentos y suelos
v"  Riesgo de colapso de muros y techumbre de los abombados.
edificios que se encuentran en peor estado de v" Viguerias, estructuras metdlicas y placas de fibrocemento
conservacion. (Uralita).
v'  Caidas y desprendimientos. v" Magquinaria y elementos metalicos.
VALOR PATRIMONIAL: MUY ALTO. GRADO DE PROTECCION 1

Todos los elementos mineros de este sector VIl tienen un gran valor patrimonial por ser infraestructuras singulares y emblematicas en la Sierra Minera y con una
alta potencialidad turistico-cultural, si se procediera a su restauracion integral y puesta en valor.

Es el lavadero de flotacién diferencial mas importante y emblematico en la Sierra Minera, y constituye una extraordinaria instalacion industrial con valor muy alto
como patrimonio cultural, por sus grandes dimensiones y por su significacion histérica, vinculada al desastre ambiental provocado en la Bahia de Portman.

PROPUESTAS DE CONSERVACION:

La restauracion integral de esta gran infraestructura iconica en la Sierra Minera tendria unas grandes potencialidades y alternativas de uso, y supondria un gran
revulsivo socioecondmico para la zona. Sus grandes dimensiones y diversidad de espacios permitirian la ubicacién en el edificio del lavadero y en sus
construcciones anexas, de un gran espacio cultural y de ocio, que podria incluir diversos usos como un centro de interpretacion de la Bahia que recoja la historia
minera de Portman, la tecnologia de tratamiento de los minerales en la mineria a cielo abierto, la historia de su impacto ambiental en la Bahia y el complejo proceso
de restauracion de la Bahia, junto con una zona comercial y de ocio con comercios especializados, restaurantes, o zona de uso hotelero.

Mientras no se acometa un proyecto de restauracion, a corto plazo son precisas actuaciones de consolidacion de las estructuras constructivas y de maquinaria e
instalaciones conservables.

De forma urgente son necesarias medidas de eliminacion de riesgos para la poblacion de Portman: vallado, limpieza y retirada de elementos toéxicos y
descontaminacion de los suelos.
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ANEXO GRAFICO Lavadero Roberto
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Ortofoto detallada: Mapa general de las instalaciones del Lavadero Roberto
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1y 2. Vistas generales del estado actual del lavadero de flotacion diferencial Roberto situado junto a la bahia de Portman.




3. Estado actual del lavadero Roberto. Vista desde las balsas de secado.
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4,5, 6y 7. Muros, galerias y antiguas estructuras pertenecientes a la fase en la que se asentaron en este emplazamiento las fundiciones Orcelitana y Concepcién.

Pag. 51




10. Detalle de armarios y estanterias en el interior de la nave de talleres del lavadero
Roberto.

® »

" . e ol
11. Estado actual de las cerchas de madera con refuerzos metalicos de la cubierta de la nave

de talleres del lavadero Roberto.
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14 y 15. Interior de la nave de forja del lavadero Roberto.
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16. Estado actual de la grua puente de la nave de forja del lavadero Roberto.
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o actual del exterior de la nave de reactivos del lavadero Roberto.

18. Esta‘d

17. Detalle de la puerta principal de la nave de fofja.
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19. Estado actual de las cerchas de madera con tirantes metalicos de la cubierta de la nave de reactivos.
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20y 21. Estado actual del interior y de las cerchas de madera con tirantes metalicos de la cubierta de la nave de reactivos del lavadero Roberto.
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22, 23 y 24. Estado actual del exterior de la gran nave de molienda y flotacion del lavadero Roberto.
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25y 26. Estado
actual del exterior
de la gran nave de
molienday
flotacion del
lavadero Roberto.
En la foto de la
derecha se aprecia
la zona de la tolva =
desmantelada,
que estaba
conectada con la
cinta
transportadora
desde la
Trituracion
Secundaria.
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27. Estado actual del interior de la gran nave de molienda y flotacion del lavadero Roberto.
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28, 29y 30. Estado actual del interior de la gran nave de molienda y flotacion del lavadero Roberto.
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31, 32, 33 y 34. Estado actual del interior de la gran nave de molienda y flotacién del lavadero Roberto.
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36, 37 y 38. Estado actual de la zona de flotacion con restos de baterias de celdas de flotacion.




41y 42. Molino de bolas y
clasificador o sinfin situados
en el interior de la nave de
molienda y flotacién del
lavadero Roberto.
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43, 44 y 45. Estado actual de algunos pilares y estructuras metalica

molienda y flotacién del lavadero Roberto en los que se aprecia un alto grado de
corrosion.

46 y 47. Restos de las estructuras metdlicas del transporte por cinta desde la nave
de Trituracion Secundaria y el lavadero Roberto desmantelado en el afo 2003.
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48. Estado actual del edificio de laboratorios (C.E.A.M: Centro de Est
Mineralurgicos).

udios y Andlisis

50y 51.Es
mineral.

tado actual del tanque esp
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esador cuya mision era restar humedad a los concentrados de

49. Estado actual del exterior de la estacion de bombeo de estériles.
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estériles del lavadero Roberto.

del interior de la estacion de bombeo de

53. Estado actual de las grandes balsas de secado de mineral del lavadero Roberto.

54y 55. Esado act
Roberto.

|
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58. Panoramica de la bahia de Portman desde la planta de concentracién de mineral del Lavadero Roberto. Se aprecian las infraestructuras construidas para las obras de regeneracion.
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60. Imagen historica del Lavadero Roberto en 1970 con la cinta transportadora y la tolva
(Foto MTI Blog).
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con la cinta transportadora y la tolva parabdlica.

59.0

rtofoto SITMURCIA 2002

61y 62. Imagenes del Lavadero Roberto en el siglo XX con la cinta transportadora y la tolva parabdlica, antes de que fueran desmanteladas en 2003.
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63 y 64. Imagenes de las celdas de flotacién del Lavadero Roberto en 1985 y 1986
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65. Ortofoto histérica de la bahia de Portman de 1929. Se aprecian las instalaciones de las antiguas fundiciones sobre las que se instalaria posteriormente el Lavadero Roberto. En la ubicacién
actual de la Trituracién Secundaria se encuentra una antigua chimenea conectada con las instalaciones de la fundicion.
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CATALOGO DE BIENES MUEBLES E INMUEBLES MINERO-METALURGICOS INCLUIDOS EN EL BIC DE LA SIERRA MINERA DE CARTAGENA-LA UNION

N° [SeEcBic | COD. NOMBRE TIPO DE BIEN CONCESION MINERA MUNICIPIO UTM X UTM Y HUSO |FRANJA

256 | VI F-10 Fundicién Brandt Chimenea y serpentin Julia La Unién 689888 | 4162744 | 30 S
Situada entre Julia y Brandt

NOMBRE PROPUESTO | CHIMENEA Y SERPENTIN DE LA FUNDICION ORCELITANA CODIGO PROP. CH-14

INFORMACION DISPONIBLE Fecha revisién anterior: 2013 Fecha revision actual: Abril 2019

CATALOGO CARM PLAN DIRECTOR CATALOGO LA UNION CATALOGO CARTAGENA

CH-3086. En el catalogo de la CARM de
2005 esta recogida como Chimenea de
Fundicién Orcelitana.

F-10: en el Plano de Elementos de los
Sectores BIC de 2007 se incluye con el
nombre Fundicién Brandt.

CH-18. En el Plan Director aparece
recogida como chimenea de
Fundicién en concesion Brandt.

CM-59. Aparece recogida como
Chimenea de Fundicion Orcelitana.

CRONOLOGIA / DATOS HISTORICOS SIGNIFICATIVOS
Aparece como concesion en el Plano de concesiones mineras de Carlos Lanzarote de 1907 y en el Estudio metalogénico de la Sierra de Cartagena de Ricardo
Guardiola de 1926 como concesion minera Brandt.

ANO CONCESION MINERA
Fecha de demarcacion: 1889.
Fecha concesion: 31/8/1891.

ANO CONSTRUCCION
Chimenea de fundicidon construida en

el siglo XIX.

ANO CIERRE
Caducidad: 19/12/1996

OTRAS FECHAS RELEVANTES

20/12/1971 pasa a Sdad.MM
Pefarroya Espafa SA 80,5%;
Angel Fernandez Zamora.

LOCALIZACION: En lo alto de un monte situado en las estribaciones meridionales de la Loma del Engarbo al oeste de la Rambla de la Boltada, y al este del pueblo

de Portman.

CONJUNTO MINERO: Portman

ACCESIBILIDAD GENERAL:
La accesibilidad general es dificil.

CON VEHICULO:

Con vehiculo sélo se puede acceder hasta las inmediaciones
del Lavadero Roberto en Portman a alrededor de un
kilbmetro de distancia del elemento, por lo que la dificultad

es intermedia.

A PIE:

El acceso a pie es dificil, pues aunque la instalacién
minera no queda muy lejos de la zona de
aparcamiento, parte del trayecto hay que hacerlo monte
a través por una zona escarpada con dificiles accesos.

OBSERVACION / GRADO DE VISIBILIDAD

Se trata de un elemento minero muy grande y muy visible, pues se localiza en lo alto de un relieve al este del nucleo urbano de Portman y se puede observar muy
bien desde la carretera nacional 345 (Portman-La Esperanza) y desde la RM-314 (Los Belones-Campo de Golf-Portman).
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DESCRIPCION: CARACTERISTICAS

Chimenea de fundicion de estructura cénica de seccidn circular y con una altura aproximada de unos 30 metros, lo que hace de ella la chimenea mas alta de toda
la Sierra Minera. Cuenta con una cimentacion de mamposteria de unos 50 cm de altura, sobre la que se asienta un basamento de planta cuadrada de 3,90 metros
de lado y casi 4 metros de altura, también de mamposteria, con refuerzos de ladrillo macizo en una serie de franjas intermedias y en sus esquinas.

La chimenea, presenta pérdida de ladrillos en su coronacién, se dice que por un rayo que impacté sobre ella a finales del siglo XIX o principios del siglo XX. Posee
una ligera inclinacién del fuste en los ultimos metros y una gran grieta recorre buena parte de su fuste por su lado norte, aunque sin aparente dafio estructural.
Interiormente conserva algunos peldafos de la escala metalica de servicio que la recorreria en toda su longitud.

Cuenta con una galeria de humos discurriendo por la ladera del monte desde la zona en la que se encuentra la Trituracion Secundaria del Lavadero Roberto
donde, segun fotografias antiguas, se ubicaba otra chimenea de fundiciéon que fue derribada para construir esta planta de molienda de mineral. En las proximidades
de la chimenea la galeria de humos forma un serpentin de unos 300 metros de longitud que en su mayor parte tiene la cubricién original con lo que se trataria del
serpentin mejor conservado de la Sierra Minera de Cartagena-La Unién. La galeria de humos/serpentin esta construida en mamposteria con refuerzos de ladrillo
macizo en la base, boveda de medio cafién de ladrillo macizo con forro de mamposteria y tierra laguena en la techumbre y tiene una serie de bocas de acceso o
puertas en su recorrido y contrafuertes rectangulares. La galeria de humos se bifurca al llegar a la chimenea en direcciéon norte donde se encuentran los restos de
la cimentacién o basamento de otra chimenea mas pequefa y posiblemente mas antigua pegada a la que esta en pie en la actualidad; el acceso a esta otra
chimenea se encuentra tapiado.

Hace unos afios se procedié a instalar en las proximidades de esta chimenea una serie de focos para su iluminacién nocturna, que resultaba muy espectacular,
pero que hoy en dia no estan operativos debido al robo del cableado de cobre.

La galeria de humos desaparece en las proximidades de las instalaciones actuales del lavadero Roberto donde se localizaban las fundiciones portmaneras
Concepcién y Orcelitana propiedad de Miguel Zapata Saez, apodado "El Tio Lobo". Aunque la asignacién de una chimenea a una fundicién determinada es
problematica, puede que se trate de una chimenea de la fundicién "Orcelitana”.

DESCRIPCION: FUNCIONALIDAD

Tanto la galeria de humos como la chimenea en si, tenian la funcion de evacuar los gases téxicos producidos durante el proceso de funciéon del mineral. El
serpentin era un tramo de la galeria de humos que servia para enfriar los humos y que las particulas de metal que contenian se condensaran y se pudieran
recuperar posteriormente al quedarse adheridos a las paredes y techo de la galeria.

ENTORNO: MEDIO AMBIENTE Y PAISAJE

Vegetacion predominantemente herbacea de esparto y plantas aromaticas como el tomillo, junto con ejemplares de bayén, cornical, palmito y arto que a veces
invaden el interior de la galeria de humos haciendo dificil transitar por ella. También encontramos algunos pies dispersos de pino carrasco.

ESTADO DE CONSERVACION: Valoracion BUENO, dafios menores.

El estado general de la chimenea de fundicién es bueno, a pesar de que presente alguna pérdida de ladrillos en su coronacién, tenga una ligera inclinacion en los
metros finales de su fuste y una grieta en su lado norte. La galeria de humos y serpentin tiene un estado de conservacion regular o intermedio en algunos tramos
mas derruidos, pero en otros se conserva en muy buen estado (4) con gran cantidad de tramos que conservan la techumbre, lo cual es bastante extraordinario en
el contexto de la Sierra Minera.
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NIVEL DE RIESGO: Valoracion global

SEGURIDAD PARA LAS PERSONAS
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SEGURIDAD DEL ELEMENTO

El nivel de riesgo para las personas es
medio.

El nivel de riesgo para el elemento es
bajo.

Existe un nivel medio de riesgo para las personas
siendo los riesgos de mayor probabilidad los siguientes:
v" Riesgo de caidas al mismo y distinto nivel.

v" Desprendimientos de ladrillos o piedras en la
galeria de humos.

Existe un nivel bajo de riesgo medio para el elemento siendo
los riesgos de mayor probabilidad los siguientes:

v" Algunos tramos de la galeria de humos en peor
situacion.

v" Tramo final del fuste de la chimenea inclinado.
Colapso de las paredes o bévedas de algun tramo en
mal estado de la galeria de humos. Gran grieta del
lado norte del fuste de la chimenea.

v" Desprendimientos de ladrillo macizo o piedras en la
galeria de humos y serpentin.

VALOR PATRIMONIAL: MUY ALTO

GRADO DE PROTECCION 1

Una de las chimeneas de fundicién mejor conservadas en la Sierra Minera de Cartagena-La Union y uno de los simbolos iconicos del pueblo de Portman.

PROPUESTAS DE CONSERVACION:

Por su alto valor patrimonial y aunque los dafios que presenta son menores, se deberia hacer un estudio integral de la situacién en la que se encuentra esta
chimenea y realizar actuaciones de conservacion y restauracién parcial de las partes mas afectadas, como la grieta en su lado norte, para evitar un deterioro del
elemento que pueda poner en peligro su estabilidad.

También seria necesario habilitar de nuevo un sistema de iluminacién nocturna de la chimenea, ya que permitiria poner en valor este elemento minero icénico del

pueblo de Portman.
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ANEXO GRAFICO Chimenea y Serpentin de la Fundicion Orcelitana
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Ortofoto Chimenea y Serpentin de la Fundicion Orcelitana




1, 2 y 3. Vistas generales del estado actual de la chimenea de la fundicién Orcelitana.
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6. Estado actual de la galeria de humos de la chiménea de la fundicién Orcelitana.
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7, 8,9y 10. Estado actual de la galeria de enfriamiento de humos o serpentin de la chimenea de la fundicion Orcelitana.
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11. Detalle de la parte superior de la galeria de humos-serpentin. 12. Tramo

del serpentin de la chimenea de la fundicion Orcelitana en el que se aprecia su

sistema constructivo.

13. Detalle de los contrafuertes exteriores de la galeria de

) X L, R 14 y 15. Bifurcacidn de la galeria de humos-serpentin en las cercanias de la chimenea de la fundicién Orcelitana.
humos-serpentin de la chimenea de la fundicién Orcelitana.
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16. Estado ac saparecida an

17, 18 y 19. Estado actual del interior de la galeria de humos-serpentin de la chimenea de la fundicién Orcelitana.
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o
20y 21. Estado actual de la chimenea de la fundicién Orcelitana.




22, 23 y 24. Estado actual de la parte inferior o basamento de planta cuadrada de la chimenea de la fundicién Orcelitana.

25. Detalle de la cimentacion fabricada en mamposteria y ladrillo macizo sobre
la que se asienta el basamento de la chimenea de la fundicion Orcelitana. 26y 27. Estado actual de la parte superior o coronacion de la chimenea de la fundicién Orcelitana.
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28 y 29. Estado actual de la gran grieta que recorre el lado norte del fuste de la chimenea de fundicién Orcelitana. 30. Estado actual del cuerpo cilindrico de la chimenea.
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31y 32. Detalle de los ladrillos macizos que conforman el cuerpo cilindrico de la chimenea de la fundicién Orcelitana.

gl
33. Estado actual del interior de la chimenea de la fundicion
Orcelitana.
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34. Imagen de 1929de la chimenea y serpentin de la fundicion Orcelitana, con otra chimenea situada junto a la ubicacién actual de la Trituracion Secundaria, y conectada con las
instalaciones de las fundiciones Orcelitana y Concepcion. Al este también se aprecia la chimenea de fundicién en mina El Tablero.
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