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Resumen: Se recogen en este trabajo los resultados de la prospec-
cion arqueolodgica de la Autovia Madrid-Cartagena, llevados a cabo
en otono de 1994. Junto a una serie de yacimientos prehistoricos
y otros con materiales ibéricos, romanos o islamicos, cabe destacar
el hallazgo de un tramo de la calzada romana del Puerto de la
Losilla, en Ulea, cuya existencia era conocida historicamente pero
de la que hasta el momento no se habian hallado evidencias del
trazado.

INTRODUCCION

El proyecto de construccion de la autovia Madrid-Car-
tagena, en su tramo Venta del Olivo-Archena, ha contem-
plado, a instancias del entonces denominado Ministerio de
Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente (MOPTMA)
y de la empresa consultora encargada (SETEC-ALATEC), la
realizacion de un estudio arqueoldgico del trazado que
detectase los restos de cardcter historico-arqueologico exis-
tentes y que indicase las actuaciones mds adecuadas en
orden a su documentaciéon o, en su caso, conservacion,
siempre teniendo en cuenta que estos aspectos son com-
petencia de la Consejeria de Educacion y Cultura de la
Region de Murcia.

En estas breves paginas se recogen los resultados de los
trabajos llevados a cabo en otofio de 1994, con referencia
a cuatro yacimientos afectados asi como otra serie de pun-
tos de menor relevancia (fig. 1). A destacar un tramo de la
calzada romana del Puerto de la Losilla, hasta ahora des-
conocido.

PLANTEAMIENTO

Las caracteristicas del trabajo realizado exigian su es-
tructuracion en tres fases: En primer lugar la recogida de
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Abstract: In this work we collect the results of the archeological
prospection, made in autumn of 1994, previous to the construction
of Madrid-Cartagena's state highway. In addition to some prhistoric
deposits and others with Iberian, Roman or Islamic materials, we
wish to emphasize the discovery of a Roman way section in the
Puerto de la Losilla, Ulea, whose existence was historically known
but without evidence of its design until now.

toda la documentacion previa existente: tanto la contenida
en la bibliografia especializada como la que se custodia en
los archivos del Servicio Regional de Patrimonio Historico,
ademas de los utiles basicos de trabajo (cartografia 1:2000
de la autovia asi como fotogramas aéreos) facilitados am-
bos por la empresa contratante. En segundo lugar se pro-
cedio a la realizacion de una prospeccion arqueologica
intensiva de los 32,8 km. del trazado en una banda de 200
m. de anchura (100 m. al eje) en pasadas que abarcaban
40/50 m. Finalmente se elabor6 el informe definitivo en el
que se proporcionaba toda la informacion de interés ar-
queoldgico obtenida. Una copia de dicho informe fue de-
positada en el Servicio Regional de Patrimonio a comienzos
de 1995.

RESULTADOS

Entre los puntos localizados podemos considerar como
verdaderos yacimientos los cuatro que siguen, manteniendo
la numeracion que recibieron en su dia en el citado Informe.

Yacimientos:

1. Cieza. El Toledillo-Fuente de las Pulguinas
Caracterizacion cultural: Yacimiento ibero-romano, con
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posible ocupacion islimica. Ya era conocido en parte, si
bien ahora se le ha anadido una notable extension hacia el
oeste.

Situacion: Se encuentra, cortado por la carretera nacio-
nal, en los arrabales de Cieza, al norte de esta ciudad.
Ocupa un espacio de laderas que ascienden hacia el norte
a lo que serian las ultimas estribaciones de la Sierra de
Ascoy (figs. 2, 3, 4y 5)

Descripcion: En este lugar se han localizado restos
cerdmicos muy fragmentados, con presencia de sigillatas,
algunas de origen sudgalico, vidrios, parte del fondo de
una lucerna romana, varios fragmentos de cerdmicas ibéri-
cas con decoracion pintada, cerdmicas vidriadas, tal vez
entre ellas algunas de tradicion mudéjar, junto con produc-
tos de alfarerfa mas basta y menos expresiva. Ademds se
recogié lo que puede ser el fragmento de un idolo tipo
Camarillas y dos lascas de silex (fig. 6).

Actuacion aconsejada: No se pudo determinar con se-
guridad que el espacio de este yacimiento incidido por la
nueva carretera mantuviera estructuras o incluso restos de
una secuencia estratigrafica de interés, la sola posibilidad
de que fuera asi aconsejo proponer la realizacion de una
excavacion arqueologica que exhumara y documentase los
restos que pudieran existir en el dmbito de las obras con
caracter previo a su destruccion.

2. Cieza. Cueva de los Realejos

Caracterizacion cultural: Enterramiento colectivo eneoli-
tico cuyos materiales estin depositados en el Museo Ar-
queoldgico de Murcia y Cieza.

Situacion: Este importante yacimiento se encuentra, se-
gun las fichas del Servicio Regional de Patrimonio y las
informaciones orales obtenidas, en la zona alta de la ladera
de un pequeno cerro amesetado en donde se ubicaban un
buen namero de "casones", viviendas semiexcavadas en la
tierra, que al parecer han estado habitadas hasta hace poco
tiempo, habiendo sido desmanteladas por orden del ayun-
tamiento de Cieza (figs. 7, 8 y 9).

Descripcion: La cueva aparece igualmente destruida,
segln nos indican en la misma accion que las viviendas, y
presenta, en la actualidad, un aspecto muy similar a ellas.
En su entorno no hemos podido documentar la existencia
de resto alguno que se refiera a los enterramientos eneo-
liticos que se citan para la Cueva de los Realejos.

Actuacion aconsejada: Dado el grado de destruccion
actual y la situacion de la Cueva de los Realejos a mas de
100 m. del eje del trazado de la autovia, no se propusieron
otras medidas que la restriccion de paso o acceso de
maquinaria hasta este lugar que, segin los planos maneja-
dos, no deberia verse directamente alcanzado por las obras.

6. Abardn. El Molar 11l (o La Asomada)
Caracterizacion cultural: Yacimiento inédito cuya ads-

cripcion, por la similitud de sus caracteristicas y algunos de
los materiales con los talleres excavados en la Rambla Salada
en Fortuna, podriamos llevarlo a un momento similar: "neo-
litico final o transito del neolitico a un eneolitico ya plena-
mente formado" (JIMENEZ LORENTE, 1.987: p. 57).

Situacion: Junto a un estrecho barranco que conduce
hasta la Rambla del Moro, en una zona de suave ladera,
inculta (figs. 10, 11 y 12).

Descripcion: Aqui se detectan numerosos elementos de
silex y algunos de cuarcita. De las piezas recogidas desta-
can algunos ttiles como una lamina, un perforador y una
punta triangular. Mas abundantes son los elementos que
cabria considerar como desechos de talla y los que son
simplemente silex sin trabajar. Este material es, en su mayoria,
de color blanco si bien algunos fragmentos presentan co-
lores marrones o melados. Junto a estos y las escasas cuar-
citas trabajadas no se detecta la presencia de ninglin otro
tipo de material arqueologico, lo que invita a considerar
este lugar como un taller de trabajo de la materia prima
(fig. 13).

Actuacion aconsejada: Ya hemos puesto de manifiesto
sus similitudes con el excavado de La Rambla Salada en
Fortuna. La intervencion llevada a cabo alli y los resultados
obtenidos nos servian de referencia para proponer una
actuacion similar para este yacimiento de Abarian: una
excavacion arqueologica para recuperar, topografiar y defi-
nir los distintos elementos de industria litica, aquellos que
corresponden a desechos de talla y los que Gnicamente
constituyen materia prima.

9. Ulea. Caiiada de la Cubeta (Puerto de la Losilla)

Caracterizacion cultural: Posibles restos de la via roma-
na entre Carthago Nova y Saltigi, inéditos.

Situacion: se localiza a partir del punto culminante del
puerto y a través de las laderas que descienden hacia el
Sur, junto a la carretera actual, concretamente en el pago
conocido como Canada de la Cubeta (figs. 14 y 15).

Descripcion: aqui se ha detectado un antiguo trazado
viario a lo largo de unos 400 m. que se desarrolla en
direccion suroeste-noreste. En este tramo hay cuatro puntos
donde los restos son inequivocos: marcas de roderas de
carros perfectamente visibles sobre los afloramientos roco-
sos (fig. 16):

e Una sola muy erosionada de unos 12 m. de longitud.

e Una continua y a retazos las dos, a 35/40 m. de la
anterior, tienen una longitud de 35/40 m. que se pierde
oculta por una acumulacion de tierra y vegetacion. La
anchura de la rodera oscila entre los 18/20 cm. y los
47/48 c¢m. La distancia entre las dos es de 1,15 m.

e Una sola a 5 m. de las precedentes, a lo largo de 8 m.
que estd encajada en la roca describiendo una especie
de portillo de 70/75 cm. de desnivel.
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e Una doble a 35 m. de la anterior, se reconoce a lo largo
de unos 30 m. y se pierde bajo un moderno terraplén
sobre el que se asienta una acometida de aguas. La
distancia entre las dos roderas es de 1,01 m.

Posteriormente parece reconocerse la via en otro pe-
queno tramo, sin roderas, pero en el que los cortes de la
roca sugieren estar realizados para su acomodo acabando
bajo la acumulacion de tierra de un bancal de frutales
semiabandonados (almendros). Los argumentos que permi-
ten identificar estas roderas de carros con la antigua via
romana y medieval se fundamentan en la referencia a un
miliario romano hallado en el lugar, en la coincidencia de
su trazado con las noticias documentales existentes y en la
propia denominacion del paraje en que se encuentra: ca-
nada y tal vez el propio top6énimo de la Losilla. Ciertamente
la procedencia del miliario es discutible, en efecto Hiibner
recoge en esta via tres miliarios (CIL, II: 4.945, 4.496 y
4.497) de los que tiene referencia, sin embargo, Sillieres
(SILLIERES, 1.982) concluye que las tres citas de las que se
hace eco el epigrafista aleman corresponden en realidad a
una sola pieza, que en virtud de las millas que la separaban
de Cartagena deberfa estar ubicada en origen en las inme-
diaciones de Cieza. A pesar de esta Gltima conjetura debe-
mos tener presente que la primera referencia a este milia-
rio, la de Lozano (LOZANO, 1.794) lo sitda en el puerto de
la Losilla y el mismo argumento que defiende Sillieres para
identificar los tres monumentos citados serviria para sospe-
char que su lectura no es del todo clara ya que para cada
uno se da una interpretacion distinta, en concreto las millas
que rezan son LVIII, VIII y VIIII respectivamente (SILLIERES,
1.982: p. 248), con lo que atribuir, en virtud de las distan-
cias, una procedencia al miliario distinta de la de su loca-
lizacion inicial puede ser problematico. Ademas, shasta qué
punto no es posible que la lectura de las millas correspon-
da con XLVIII?, que cuadraria muy bien con la distancia de
Cartagena al puerto de la Losilla. De otro lado, el apoyo de
fuentes documentales arranca del autor musulman del s. XI
Al-Udr_, quien cita los nicleos que unia este trazado en sus
dias y que sin duda tenia un origen anterior. Estudios mas
recientes, ademds de los propios de Sillieres, ponen de
manifiesto reiteradamente su paso por el puerto de la Losilla
(YELO TEMPLADO, 1.988; SELVA INIESTA; JORDAN MON-
TES, 1.988).

Actuacion aconsejada: estas modestas huellas cobran un
interés especial si se tiene en cuenta que constituyen el
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Gnico vestigio que tenemos hasta el momento de la via que
unia la ciudad de Cartagena con la meseta. De ahi la
importancia de su documentacion, en gran parte realizada
a través de nuestro informe -descripcion, situacion en car-
tografia y reflejo fotogrifico- y lo interesante de su conser-
vacion, al menos en el tramo mejor conservado, aunque
solo fuese por el mantenimiento de este testimonio del
antiguo trazado, que viene a perpetuarse ahora con el de
la nueva autovia.

Otros puntos de interés

Con los numeros 3, 4, 5, 7, 8 y 10, se recogen otros
puntos de un interés menor que han ofrecido algin indicio
arqueologico. El 3, Rambla del Moro (Cieza), el 4, El Molar
I (Abardn), el 5, El Molar II (Abarin) y el 8, Hoya de San
Roque (Blanca), corresponden a hallazgos aislados de pie-
zas de silex, en su mayoria probables desechos de talla,
que en los casos de los numerados con el 4 y el 5 segu-
ramente se relacionan con el taller de El Molar III/La Aso-
mada. El 7, Las Canteras (Blanca) corresponde a un peque-
fno altozano horadado de forma artificial seguramente para
una pequefia extraccion minera, ya en época moderna, en
el que se localizo igualmente algin elemento de silex.
Finalmente con el nimero 10 se recoge el Barranco del
Saltador (Ulea) que ofrecia unas dudosas roderas, de muy
dificil adscripcion cuya relacion con la via de la Canada de
la Cubeta no se puede descartar.
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HALLAZGOS SITUADOS DENTRO DEL AREA DE PROSPECCION

1. El Toledillo-Fuente de las Pulguinas (Cieza).
2. Cueva de los Realejos (Cieza).

3. Rambla del Moro (Cieza).

4. El Molar I (Abaréan).

S. El Molar II (Abaran).

6. El Molar III (Abaran).

7. Las Canteras (Blanca).

8. Hoya de San Roque (Blanca).

9. Caiiada de la Cubeta (Ulea).

10. Barranco del Saltador-Venta Pufiales (Ulea).

Figura 1. Autovia Madrid-Cartagena (Tramo Venta del Olivo-Archena). Hallazgos sitvados dentro del drea de

prospeccion.
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Figura 2. Yacimiento catalogado con el n° 1: El Toledillo-Fuente de las Pulguinas
(Cieza).
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Figura 5. Vista aérea de El Toledillo (izquierda) y Fuente de las Pulgvinas
(derecha). Areas de hallazgos y trazado de la avtovia.

Figura 3. Vista general de El Toledillo. En el talud de la carretera N-301 es
donde se localiza la mayor concentracion de materiales.
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Figura 4. Sector conocido como Fuente de las Pulguinas (Cieza).
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Figura 7. Ubicacién del yacimiento n° 2, la Cveva de los Realejos (Cieza), y su
relacién con la avtovia.
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Figura 8. Resros- de la C.ueva de los Realejos. Figura 11. Vista aérea de los barrancos que convergen en la Rambla del Moro. A
la izquierda EI Molar Il y a la derecha El Molar Ill (Abardn).

Figura 13. Materiales de EI Molar IlI.

Figura 10. Yacimiento n° 6: El Molar Ill (Abardn).
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Figura 14. Yacimiento catalogado con el n° 9: La Caiiada de la Cubeta a la altura
del Pverto de la Losilla (Ulea).
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Figura 15. Vista aérea del Puerto de la Losilla y tramo de roderas en el pago
conocido como Cafiada de la Cubeta.
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Figura 16. Uno de los tramos de roderas en la Caiiada de la Cubeta (Ulea),
correspondientes a la calzada que atravesaba el Puerto de la Losilla.



